
  





Linea  Lunghezza in 
esercizio  

(km) 

Stazioni  in 
esercizio  

Lunghezza  in 
costruzione  

(km) 

Stazioni in 
costruzione 

Linea 1 18,2 18 4,0 5 

Linea 6 2,3 4 3,2 4 

Totale  
Linea 1 + Linea 6 

20,5 22 7,2 9 



Dal trattato "De architectura" di Vitruvio- 15 a.c. 

Utilitas Venustas  

Firmitas 



Congelamento con l'ausilio dell'azoto 
liquido per scavare le gallerie  

Lo scavo  tramite 
idrofresa  







• ATELIER MENDINI 
• GAE AULENTI 
• OSCAR TOUSQUET BLANCA 
• ÁLVARO SIZA VIERA 
• KARIM RASHID 
• MASSIMILIANO FUKSAS 
• DOMINIQUE PERRAULT 
• BENEDETTA MIRALLES TAGLIABUE 
• MARIO BOTTA 
• RICHARD ROGERS 
• VITTORIO MAGNAGO LAMPUGNANI 
• HANS KOLLHOFF 
• BOSIR PODRECCA 
• UBERTO SIOLA 

 

 



AREA PRIMA DELL'INTERVENTO (1969) 

STAZIONE SALVATOR ROSA 



AREA DURANTE L'INTERVENTO (2000) 

STAZIONE SALVATOR ROSA – ATELIER MENDINI 



AREA AD INTERVENTO ULTIMATO 

STAZIONE SALVATOR ROSA – ATELIER MENDINI 



AREA AD INTERVENTO ULTIMATO 

STAZIONE SALVATOR ROSA – ATELIER MENDINI 



STAZIONE SALVATOR ROSA – ATELIER MENDINI 



PIAZZA SCIPIONE AMMIRATO PRIMA DELL'INTERVENTO (1970) 

STAZIONE MATERDEI 



PIAZZA SCIPIONE AMMIRATO AD INTERVENTO ULTIMATO 

STAZIONE MATERDEI – ATELIER MENDINI 



STAZIONE MATERDEI – ATELIER MENDINI 



PIAZZA DANTE PRIMA DELL'INTERVENTO 

STAZIONE DANTE 



PIAZZA DANTE DURANTE L'INTERVENTO 

STAZIONE DANTE – GAE AULENTI 



PIAZZA DANTE AD INTERVENTO ULTIMATO 

STAZIONE DANTE – GAE AULENTI  



STAZIONE DANTE – GAE AULENTI  



VIA DIAZ PRIMA DELL'INTERVENTO (1993) 

STAZIONE TOLEDO 



VIA DIAZ DOPO L'INTERVENTO 

STAZIONE TOLEDO – OSCAR TUSQUETS BLANCA 



VIA DIAZ DOPO L'INTERVENTO 

STAZIONE TOLEDO – OSCAR TUSQUETS BLANCA 



STAZIONE TOLEDO – OSCAR TUSQUETS BLANCA 



PIAZZA GARIBALDI PRIMA DELL'INTERVENTO (1998) 

STAZIONE GARIBALDI 



PIAZZA GARIBALDI DURANTE L'INTERVENTO (2013) 

STAZIONE GARIBALDI – DOMINIQUE PERRAULT 



INGRESSO STAZIONE – TUNNEL COMMERCIALE 

STAZIONE GARIBALDI – DOMINIQUE PERRAULT 



INGRESSO STAZIONE – TUNNEL COMMERCIALE 



PIAZZA GARIBALDI – RENDER AL LAVORI ULTIMATI 

STAZIONE GARIBALDI – DOMINIQUE PERRAULT 



STAZIONE GARIBALDI – DOMINIQUE PERRAULT 



Linea 1 e Linea 6 circa 102 artisti e 160 opere 
Museo Madre (Napoli) circa 90 artisti e 150 opere 
Museo MAXXI (Roma) circa 400 opere 
 



MARIO MERZ 
Senza titolo, 2003 

STAZIONE VANVITELLI – MICHELE CAPOBIANCO 

Artisti :  
Olivio Barbieri , Gabriele Basilico, Gregorio Botta, Isabella Ducrot, Mario Merz, Giulio 
Paolini, Vettor Pisani, Gilberto Zorio 



LUIGI ONTANI 
Spulcinellando, Sguazzando, Scugnizzando, 2002 

STAZIONE MATERDEI – ATELIER MENDINI 

Artisti :  Atelier Mendini, Mathelda Balatresi, Domenico Bianchi, Sandro Chia, Lucio Del 
Pezzo, Anna Gili, Stefano Giovannoni, Robert Gligorov, Sol Lewit, Luigi Ontani, Denis 
Santachiara, Innocente Maria Scardoni, Luigi Serafini, George Sowden,Ettore Spalletti 



MIMMO JODICE 
Anamnesi, 1982 - 1993 

STAZIONE MUSEO – GAE AULENTI 

Artisti: Mimmo Jodice, Luciano D’Alessandro, Antonio Biasucci, Fabio Donato 
Raffaella Mariniello 



CORRIDOIO DI COLLEGAMENTO AL MUSEO ARCHEOLOGICO NAZIONALE 

STAZIONE MUSEO – GAE AULENTI 



MICHELANGELO PISTOLETTO 
Intermediterraneo, 2001 

STAZIONE DANTE – GAE AULENTI 

Artisti:  
Carlo Alfano 
Nicola De Maria 
Jannis Kounellis 
Joseph Kosuth 
Michelangelo Pistoletto 



WILLIAM KENTRIDGE 
Ferrovia Centrale per la città di Napoli, 1906 (Naples Processione), 2012 

STAZIONE TOLEDO – OSCAR TUSQUETS BLANCA 

Artisti: William Kentridge, Robert Wilson, Achille Cevoli 



OSCAR TUSQUETS BLANCA  
Olas, 2012 

STAZIONE TOLEDO 



OLIVIERO TOSCANI 
Razza Umana, 2013 

STAZIONE TOLEDO: 2ª USCITA MONTECALVARIO – OSCAR TUSQUETS BLANCA 



MICHAL ROVNER 
Passaggi, 2015 

STAZIONE MUNICIPIO – ÁLVARO SIZA VIERA  



KARIM RASHID 
Ikon lenticular, 2010 - SynapsIs, 2010 

STAZIONE UNIVERSITA' – KARIM RASHID 





Duomo 

Università 

Municipio 

Toledo 

LE STAZIONI DELL’ARCHEOLOGICA  



LA STRATIFICAZIONE ARCHEOLOGICA  



STAZIONE MUNICIPIO 
LA SISTEMAZIONE DELLA LINEA DI COSTA DI ETÀ IMPERIALE 



IL COMPLESSO EDILIZIO DI FINE XIII-INIZI XIV SECOLO 



L’EDIFICIO IPOGEICO DI FINE XIII-INIZI XIV SECOLO 



GLI AFFRESCHI 



CASTEL NUOVO: LA RICOSTRUZIONE ARAGONESE 



La frequentazione dell’insenatura di Municipio dal III secolo a.C. agli inizi III secolo 
d.C.: gli indicatori ceramici 
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Il 09/5/2018 è stato insediato un gruppo di lavoro Multidisciplinare 
coordinato dall’architetto Álvaro Siza per il ripristino dei ritrovamenti 

archeologici 

Il progetto sarà finito a fine 2018 ed entro il 2019 saranno completati i lavori di 
sistemazione… sarà  

«la nuova Pompei» della città di Napoli  

MN 
Metropolitana 

di Napoli e  
MM 

Metropolitana 
di Milano 

coordineranno 
il progetto  



Fontana ornamentale del XIII sec. – consolidamento, restauro e opere propedeutiche 

alla rimozione del manufatto (febbraio-luglio 2004) 

STAZIONE DUOMO 



Il recupero dei marmi 



Il recupero dei marmi 



La Spiaggia fuori le Mura nel V sec. a.C 



Una metropolitana integrata con il sistema di trasporto regionale 



 Studio ex post sugli impatti derivanti dalla realizzazione della tratta Dante – 
Garibaldi della Linea M1 della città di Napoli 

• studio ex-post valuta se un investimento una volta realizzato ha 
prodotto benefici tali da giustificarne i costi sostenuti 

• si basa su costi realmente sostenuti e benefici osservabili (alta 
affidabilità dei risultati)  

• Il D.L. 29 del 2011 n. 228 prevede esplicitamente le analisi ex post 
come strumento di accountability- rari sono esempi applicativi nel 
nostro Paese 

 
 Uno studio redatto secondo quanto previsto nelle recenti Linee guida per la 

valutazione degli investimenti in opere pubbliche - D. Lgs. 228/2011 del 
Ministero delle Infrastrutture e dei Trasporti (giugno 2017) 

 
 Un analisi quantitativa per rispondere alla domanda: 

 



I PRINCIPALI BENEFICI PRODOTTI DAL L’INTERVENTO:  

BENEFICI 

 PER GLI UTENTI:  

 Risparmio di tempo (delta costo generalizzato di trasporto)  stimato sulla base 
della modalità di trasporto alternativa dichiarata degli utenti intervistati  

 Travel experiences  

 Sono stati trascurati i benefici prodotti per gli altri utenti del sistema che oggi, 
pur non utilizzando la Linea, beneficiano di una riduzione di congestione 
stradale ed affollamento dei bus 

 PER I NON UTENTI: 
 Benefici ambientali e di inquinamento in particolare:  

 gas climalteranti 
 emissioni inquinanti 
 emissioni sonore 
 Incidentalità 

 Si è trascurato un aumento (probabile) del valore immobiliare in prossimità 
delle stazioni della Linea 1 

 Si è trascurato il beneficio (non trascurabile) prodotto per la cittadinanza 
derivante dall’aumento della qualità urbana dovuta alle riqualificazioni 
superficiali in corrispondenza delle nuove stazioni della Linea 1 



Ma quanto vale aver realizzato una metropolitana con elevati standard 

artistici e architettoni?  

In una ricerca condotta presso il dipartimento 
d’Ingegneria Civile, Edile edAmbientale 
dell’Università di Napoli Federico II , e citata a livello 
internazionale, è stato stimato il valore economico 
per aver realizzato una metropolitana con elevati 
standard artistici- architettonici  



Il valore economico della “bellezza” per un pendolare è di 43 centesimi 
di € per viaggio (disponibilità a pagare) 

 43 centesimi equivalgono a 7 minuti di attesa in più se fatti in una 
stazione con alti standard architettonici 
 “la bellezza” come una variabile esplicita di progetto 

 43 centesimi equivalgono a 10 minuti di accesso/egresso in più se 
fatti per raggiungere una stazione “bella” 
 Il bacino di influenza di una stazione con alti standard 

architettonici è il 99% più esteso di quello di una stazione 
tradizionale 

 



Il valore economico della bellezza:  

Il bacino di influenza della Linea 1: 
 Se fosse realizzati con 

standard tradizionali- 160 
mila napoletani  

 Bacino attuale della linea 
1- 360 mila napoletani  



I risultati dell’analisi ex post della tratta bassa della linea  

tasso di sconto r 3,0% 
VAN 0,5 -0,8 Miliardi € 
B/C 1,6 – 1,9 
SRI 6,0% - 6,7% 

€ ( a prezzi del 2000) 
TOTALE COSTI ECONOMICI  -874.386.806 

TOTALE BENEFICI 1,4 -1,7 Miliardi € 

Costo Bellezza (standard 
architettura ed arte) (€ a prezzi 2000) 

45 M€ 

Valore Bellezza in 30 anni di 
esercizio (€ a prezzi 2000) 

164 M€ - 213M€ 

Valore bellezza/costo Bellezza 3,6 – 4,7 

I benefici della «bellezza» 
per gli utenti incidono per il 

12% sui benefici totali 



STAZIONE  
PASSEGGERI 

 (Mln)  

Piscinola 3.5 

Chiaiano 3.2 

Frullone 0.6 

Colli A 1.2 

Policlinico 1.8 

Rione Alto 1.6 

Montedonzelli 0.6 

Medaglie d'Oro 2.8 

Vanvitelli 3.5 

IV Giornate 2.8 

S.Rosa 0.5 

Materdei 0.9 

Museo 3.8 

Dante 2.7 

Toledo 4.0 

Municipio 2.1 

Università 2.2 

Garibaldi 7.5 

Totale 45.4 
Fonte: elaborazioni a partire da dati del Comune di Napoli 

Stazioni della così detta «tratta bassa»  



Complessivamente si stima che, mediamente, i turisti che visitano le stazioni 
dell’arte (il museo della metropolitana) sono stati nel 2017  176 mila turisti/anno 
(0,8% dei viaggiatori/anno totali) 

 di cui 126 mila (72%) l’hanno visitata all’interno di un tour turistico cittadino 
 di cui circa 50 mila (28%) l’hanno visitata come unico fine dello spostamento 
 

Questi gli altri musei cittadini tutti di epoca preottocentesca: 
 Cappella S. Severo (460 mila) 
 Museo Archeologico (452 mila) 
 Museo di Capodimonte (193 mila) 
 Palazzo Reale (185 mila) 
 METROPOLITANA (176 mila) 
 Palazzo Zevallos (162 mila)  
 Catacombe di San Gennaro (100 mila) 
 Museo del Tesoro di San Gennaro (94 mila)  
 Madre (65 mila) 
 Villa Pignatelli (40 mila) 



Apertura Largo Pignatelli- Apertura area cantieri Municipio Apertura area esterna Arco 

Apertura area Salita della 
Grotta 

Completamento piazza 
Garibaldi  

Completamento uscita 
porto stazione Municipio 

Tra il 2017 e 2018: chiusura cantieri e restituzione delle piazze   



Stazione Arco Mirelli  Stazione San Pasquale  

Stazione Duomo 

Stazione Chiaia 

Stazione Centro Direzionale 

Fine  2022 
Completamento 
dell’intera tratta   

L’attivazione di nuove stazioni  




