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Milano, 19 febbraio 2018 
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CIRCOLARE N. 02 / 2018 
 
 

Visita Tecnica di VENERDI' 23 MARZO 2018 
 
 

Ampliamento della terza corsia nella tratta Barberino di Mugello - Firenze nord 
Lotto 2 galleria Santa Lucia 

 
>>>>><<<<< 

 
Committente: ASPI SPA 
Condirezione Generale Nuove opere: Ing. Roberto TOMASI 
Direzione Realizzazione Opere: Ing. Alberto SELLERI 
Responsabile  Procedimento: Ing. Giuseppe DI GIULIO 
Direzione lavori: SPEA SPA 
Direttore dei Lavori: Ing. Carlo LOMBARDI 
Impresa esecutrice: PAVIMENTAL SPA 
Amministratore  Delegato: Ing. Franco TOLENTINO 
Direttore Area Centro sud: Ing. Alfredo CULLACIATI 
Direttore tecnico: Geom. Italo MENEGOLA 
Progetto esecutivo gallerie: SPEA SPA 
Progettista esecutivo: Ing. Maurizio TORRESI 
Consulenza in fase esecutiva: ROCKSOIL SPA 

Ing. Giuseppe LUNARDI 
 

L’organizzazione della Visita è affidata a S.I.G. Srl - tel. 02 25715805 
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Segreteria: I – 20161  Milano – Via A. Scarsellini n. 14 
Tel. 0039 (2) 25715805 – Tel./Fax 0039 /(2) 25708152 
E-mail: info@societaitalianagallerie.it 
Web: www.societaitalianagallerie.it 

Sede legale: DIATI - Dipartimento di Ingegneria dell'Ambiente, 
del Territorio e delle Infrastrutture del Politecnico 
I – 10129 Torino – Corso Duca degli Abruzzi n. 24 
Codice Fiscale e Partita IVA IT04537730014 

 
 
 
 

Società Italiana Gallerie 
Italian Tunnelling Society 
Member of International Tunnelling Association ITA/AITES 
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PROGRAMMA VENERDI' 23 MARZO 2018 
(L’organizzazione non si assume responsabilità in merito ad eventuali ritardi sugli orari previsti nel programma) 

ANDATA 
 
 
 
 
 
 

    

ORARIO TRENI A/R 
TO P NUOVA FI S M NOVELLA  FI S M NOVELLA TO P NUOVA 

6,20 9,15  16,45 19,50 
     
     
MI CENTRALE FI S M NOVELLA  FI S M NOVELLA MI CENTRALE 

7,20 8,59  17,00 18,42 
     
     
ROMA TERMINI FI S M NOVELLA  FI S M NOVELLA ROMA TERMINI 

7,20 8,51  17,08 18,40 
 

Gli orari esposti sono stati organizzati secondo gli orari dei treni da/per Torino, Milano, Roma. 
 

Quota di partecipazione: € 80,00 (ottanta/00) (IVA compresa e non esposta) che comprende: 
trasferimenti Stazione Firenze S.M. Novella - Cantiere e viceversa, spostamenti nell’ambito del 
cantiere, colazione di lavoro. 

 
Saranno ammessi alla visita tecnica i Soci che compileranno la scheda di iscrizione direttamente 
sul sito web dell’Associazione (www.societaitalianagallerie.it), cliccando dall’homepage 
sull’evento descritto e procedendo al relativo pagamento tramite pay pal, o bonifico bancario. 

 
INDEROGABILMENTE ENTRO E NON OLTRE IL 16 MARZO 2018 

 
 

NON SI ACCETTERANNO PRENOTAZIONI TELEFONICHE. 
 

Eventuali disdette dovranno pervenire entro e non oltre il 16 MARZO 2018, per la restituzione 
del 50% della quota di iscrizione. 

 
PER ESIGENZE DI CANTIERE, IL NUMERO DEI PARTECIPANTI ALLA VISITA TECNICA E’ LIMITATO A 
40 PERSONE E, PERTANTO, NON SARANNO AMMESSI VISITATORI NON PREVENTIVAMENTE 
ISCRITTI. LE PRENOTAZIONI SARANNO ACCETTATE SECONDO L’ORDINE DI ARRIVO E NON 
SARANNO PRESE IN CONSIDERAZIONE QUELLE DI SOCI NON IN REGOLA CON IL PAGAMENTO 
DELLE QUOTE SOCIALI. 

 
NOTIZIE  LOGISTICHE: 
N.B.: Le persone coinvolte nella Visita devono avere uno stato di salute adeguato, e come 
previsto dalla normativa vigente in materia di sicurezza e salute del lavoro, non sarà 
consentito l’accesso ai  cantieri alle persone  non fornite  dei  necessari dispositivi di 
protezione (stivali, impermeabile e casco), pertanto i visitatori sono pregati di dotarsi di 
personale attrezzatura. 

 
Si ringraziano ASPI SPA, SPEA SPA. 
Per l'ospitalità e servizi offerti si ringrazia l'impresa PAVIMENTAL SpA. 

 
Andrea Pigorini 

 

Trasferimento in pullman da: Stazione Firenze S.M. Novella Campo Base 
 9,30 10,30 

RIENTRO 
Trasferimento in pullman da: Cantiere Stazione Firenze S.M. Novella 

 15,30 16,15 
 

http://www.societaitalianagallerie.it/


DESCRIZIONE DELLE OPERE 

Ampliamento della terza corsia nella tratta Barberino di Mugello - Firenze nord 
Lotto 2 galleria Santa Lucia 

L'ampliamento della terza corsia nella tratta Barberino di Mugello - Firenze nord è la 

prosecuzione della variante di valico e s'inserisce nel progetto di potenziamento dell'A1, 

Milano-Napoli, fra Bologna Casalecchio e Incisa. 
 
 

 
 

La galleria Santa Lucia è una delle principali opere che costituiranno la nuova 

carreggiata autostradale in direzione Sud. 

Il potenziamento del tratto A1 Barberino di Mugello-Firenze Nord prevede infatti la 
realizzazione di una nuova carreggiata in variante di tracciato in direzione Roma, e la 

riqualifica delle due carreggiate esistenti che saranno dedicate al traffico che viaggia in 

direzione Milano. 

 

Autostrade per l’Italia SpA, Concessionaria del tratto autostradale e Committente dei 
lavori in oggetto, ha affidato la realizzazione dell’opera alla Società Pavimental SpA. 

Il Progettista esecutivo è la Società SPEA Engineering. 
 

 
La galleria è realizzata grazie all’utilizzo di una fresa scudata di tipo EPB, avente diametro 

La galleria Santa Lucia 



di scavo di 15,965 m, costruita dalla Società Herrenknecht A.G.. 

L’area di scavo, pari a circa 200 m2, permette di accogliere all’interno della sezione, 

oltre al rivestimento della galleria, tre corsie di larghezza 3,75 m, banchina, marciapiede, 
corpi illuminanti, impianti di ventilazione e al di sotto della piattaforma stradale, un cunicolo 

di sicurezza per l’evacuazione in emergenza degli utenti. 

 
Lo scavo in sotterraneo è immediatamente seguito, alla coda dello scudo, dalla posa 

di una sequenza di anelli di rivestimento costituiti da nove elementi prefabbricati in 

calcestruzzo armato, di lunghezza 2,2 m, spessore 55 cm e peso 16 t ciascuno. Il materiale 

scavato, 1.480.000 m3, viene gestito con trasportatori a nastro e messo a dimora 

nell’adiacente area di Bellosguardo, sulla quale sorgerà una nuova area di servizio ad uso 

sia degli utenti che viaggiano in direzione Milano sia di quelli in direzione Roma. 

La tecnologia di scavo adottata permette di realizzare la galleria con una velocità 

media di circa 9 m/g e, data la lunghezza del fornice di 7.548 m, si prevede il 
completamento dello scavo nell’arco di 28 mesi. Le potenziali criticità del progetto sono 

connesse con l’attraversamento di tratte di ammasso roccioso di scadenti caratteristiche 
geomeccaniche e di zone di intensa fratturazione e faglie e con la possibile presenza di 

cavità carsiche e di ammassi carsificati. 
 

 
Il  controllo  dei  carichi  idraulici  in  fase  di  scavo  risulta  inoltre  fondamentale  per 



scongiurare l’impatto sulle risorse idriche sia durante lo scavo sia nel lungo termine. A tal 

fine, in sede di progettazione esecutiva, sono state condotte specifiche indagini 
sperimentali attraverso l’installazione di piezometri multipli volti a determinare l’effettivo 

livello piezometrico presente a livello galleria, operando una separazione fisica dei differenti 

livelli di falda rinvenuti. 

Elemento fondamentale del Progetto Esecutivo è costituito dal cosiddetto Codice di 
Scavo a fini idrogeologici, che descrive il protocollo per l’avanzamento degli scavi della 

galleria Santa Lucia, condiviso con gli Enti che hanno diretta competenza sulle 

problematiche relative alle risorse idriche. 

Altrettanto importante è stata la definizione delle misure la cui messa in atto è 
necessaria ad affrontare la possibile presenza di gas  tossici o esplosivi. Un ulteriore 

aspetto sensibile è costituito infine dal sotto-attraversamento di edifici e di importati 

infrastrutture viarie, tra le quali l’Autostrada A1 in corrispondenza sia di una tratta in 

rilevato, sia di una in viadotto, sotto coperture dell’ordine di alcune decine di metri. 

Quale parte integrante del progetto esecutivo, è stato definito nel dettaglio  un 
sistema di controllo in corso d’opera dei movimenti superficiali e profondi mediante 

apposita strumentazione di tipo geotecnico e topografico, con lo scopo di confermare le 

assunzioni progettuali, in particolare in termini di caratterizzazione geologica e 

geomeccanica, di verificare la rispondenza del comportamento allo scavo alle previsioni 

progettuali e di individuare eventuali azioni correttive nel caso di allontanamento dal 

comportamento atteso. 

Particolare attenzione è stata posta al sotto-attraversamento dell’Autostrada A1 

esistente e agli altri siti rispetto ai quali lo scavo potrebbe determinare delle criticità, 
attraverso la definizione di un’apposita procedura operativa di gestione delle emergenze. 

Sono infatti stati definiti dei valori limite di spostamento, distinti in soglia di attenzione, di 
allerta e di allarme, in relazione alle potenziali conseguenze sulle preesistenze, ed è stato 

messo in atto un piano di intervento che ha identificato i soggetti coinvolti e le azioni da 
intraprendere nel caso di superamento dei valori prefissati. 
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